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Modul 5:

Fiihrt als Wendepunkt in

runder Turmkonstruktion

auf fiinf Ebenen alle Schat-

tenbahnhofe zusammen.

Dreiteiler:
Eine N-Anlage
entsteht

Teil 1: Konzeption
der N-Segmentan-
lage (Ausgabe
04/2013)

Teil 2: Blockbild,
Segmentaufbau
und Gleisverle-
gung (Ausgabe
05/2013)

Teil 3: Verdrah-

tung und Test
(Ausgabe 06/2013)

EFS-Homepage
unter http:/
efs-schelklingen.
weebly.com
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EFS-Bauherren (von links) F. Kloble, H. Zehendner und
P. Locher: 2.900 Stunden Bauzeit hat das Kern-Team aus
zwei Anlagenbauern samt hilfreicher , Teilzeitkrafte” des
Vereins in den Rohbau der Segmentanlage investiert.

Teil 1: Eisenbahnfreunde Schelklingen krempeln die Armel hoch

Projekt Spur-N-Anlage

Bei dem Bau ihrer N-Segmentanlage haben die Eisenbahnfreunde Schelklingen (EFS)
wertvolle Erfahrungen gemacht. Die geben sie gerne weiter. Zumal die achtteilige
Ausstellungsanlage auch als kleinere Variante ein starkes Bild abgibt.

Bei den EFS dominiert die BaugréRe HO.
2010 beschlieRen die Eisenbahnfreunde
Schelklingen, eine Segmentanlage zu bauen.
. Wir wollten etwas Neues bauen, eine Anla-
ge, die unsere Landschaft der Schwabischen
Alb in hochwertiger Ausgestaltung wider-
spiegelt und auf der vorbildgerechte Ziige
fahren”, erlautert EFS-Vorstand Karl M6Rlang
die Layoutziele Landschaft und Fahrbetrieb.
Schnell kristallisierte sich im Verein heraus:
Die zweigleisige Hauptstrecke sowie ein gro-
Berer Bahnhof konnten in noch transportablen
Abmessungen nur in N realisiert werden.
,Das hatte aber auch den unschatzbaren Vor-
teil, ohne Kompromisse eine vollig neue Aus-
stellungsanlage mit deren spezifischen Anfor-
derungen planen und umsetzen zu kénnen.”
Nachdem Spurweite (N), Zweck (Ausstellungs-
anlage) und Designziele (Landschaft/Fahr-
betrieb) feststanden, ging die Konsensfindung
bei den EFS ins Konkrete. , Innerhalb von drei
Monaten wurden die wichtigsten Erfahrungen,
Anregungen und Wiinsche unserer Vereins-

mitglieder gesammelt”, berichtet Karl MoRlang
von einem schrittweisen Vorgehen. Pius
Locher entwirft den Gleisplan mit WinTrack am
PC, der mit einem Beamer auf eine Leinwand
projiziert und im Kreis der aktiven Mitglieder
verfeinert wird. So entsteht ein detaillierter
Gleisplan mit Haupt- und Nebenbahn sowie
vier Schattenbahnhofen.

Die Abstellbahnhofe und die Streckenfiihrung
erlauben den Betrieb mit Zuggarnituren der
Epochen Ill und IV sowie der modernen Eisen-
bahn ab 1995 (Epochen V/VI). ,Diese Alter-
nativen sollen Erwachsene, Kinder und Jugend-
liche ansprechen, die ihre jeweiligen Vorbilder
erkennen”, erklart Pius Locher. Dank Digital-
Steuerung und PC-Software-Programm sind
im sichtbaren Anlagenbereich stéandig vier bis
sechs Zlige unterwegs, sodass sich auch bei
langerer Betrachtung immer neue Betriebs-
situationen ergeben. Die Automatisierung
hat den Effekt, dass die EFS-Anlagenbetreiber
Zeit haben, dem Publikum Fragen zur Modell-
bahn zu beantworten.
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Szene EE
Anlagenbau

Durchdacht: Bahnbetrieb-
Fans faszinieren die vier
Module des Bahnhofteils,
Landschaftsliebhaber
schauen sich an den Land-

schaftsmodulen satt.

Landschaftsteil

Die AuRenabmessung der Anlage betragt
6,50 mal 5,00 Meter und ist unterteilt in einen
Bahnhofs- und Landschaftsteil, um einer har-
monischen Darstellung von Technik und Natur
Rechnung zu tragen. ,Der Landschaftsteil be-
inhaltet bewusst weniger Technik in Form von
Weichen, Signalen und Gleisen”, fihrt Karl
Mo6RBlang aus. ,,Somit kann der Schenkel spater
mit drei oder vier neuen Modulen ganzlich
neu konzipiert werden.”

Vor der Gleisbilderstellung bedachten die EFS
die Ausgestaltung bereits in groben Zliigen
mit. Schattenbahnhofe und Wendeschleifen
bediirfen einer landschaftlichen Uberdeckung,
was auf der Anlage zu Hiigeln und Erhebungen
flhrt. ,Der linke Anlagenschenkel mit dem
hohenmalig weiter oben positionierten Land-
und Uberholbahnhof an der zweigleisigen
Strecke spiegelt also die weniger besiedelte,
eher landwirtschaftlich gepragte Hochflache
der Schwabischen Alb wider”, zieht EFS-Vor-
stand Mo6Rlang ein Fazit. ,Und im Bereich
des Hauptbahnhofs wird eine stadtische Infra-
struktur inklusive industrieller Werke und
Anschliel3er verwirklicht.”

Text: RR/Fotos: P. Locher, K. MdRBlang, EFS

Technikteil (Hauptbahnhof)

Steckbrief der Anlage

« Elektrifizierte Hauptstrecke mit zwei 1-gleisigen Strecken, die in einen
groReren Bahnhof einmiinden.
» Gleisplan nach dem Hundeknochenprinzip, das vier Schattenbahnh&fe mit
Kehrschleifen erfordert.
» Vorbildgerechte Betriebsablaufe machen Eisenbahntechnik erfahrbar:
- Lange Zilige mit bis zu zwolf Schnellzug- oder 25 Gliterwagen
- Personen-/Giiterzuggleise im grofRen Bahnhof
- Guterzlige nutzen automatisch vorgesehene Gleise im Bahnhof
- Wendeziige und Triebwagen fahren grétenteils in Kopfgleise ein und
wechseln automatisch die Fahrtrichtung im Bahnhof
- Bahnbetriebswerk zur Versorgung und Abstellung von Lokomotiven
- Gleiswechselbetrieb auf der 2-gleisigen Hauptstrecke

Landschaftsteil: Die Hiigel der Schwabischen Alb iiberbauen geschickt die Schattenbahnhdfe
und Wendeschleifen.

Technikteil: Der groRe Bahnhof mit Personen- und Giiterzuggleisen sowie einem ausgedehnten
Betriebswerk stellen den Bahnbetrieb anschaulich dar.




