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Dreiteiler:
Eine N-Anlage
entsteht

Teil 1: Konzeption
der N-Segmentan-
lage (Ausgabe
04/2013)

Teil 2: Blockbild,
Segmentaufbau
und Gleisverle-

gung (Ausgabe

05/2013)

Teil 3: Verdrah-

tung und Test
(Ausgabe 06/2013)

EFS-Homepage
unter http://
efs-schelklingen.
weebly.com
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Teamwork: Gemeinsam verlegen die EFS-Mitglieder H. Zehender {links) und M. Ciresa N-Gleise. Metallschablonen garantieren den richtigen Gleisabstand.

A

Teil 2: Eisenbahnfreunde Schelklingen und ihr N-Anlagenprojekt

Zupacken beim Rohbau

Die achtteilige N-Segmentanlage der Eisenbahnfreunde Schelklingen (EFS) ist im
GroRen konzipiert. Nun entstehen die Rahmen der Ausstellungsanlage und die Gleis-
verlegung beginnt. Dabei fallen wieder hilfreiche Tipps fiir Anlagenbauer ab.

Clubnews: Die Anlage der EFS besteht aus

_acht Segmenten. Nach welchen Kriterien

wurde deren GroRe definiert?

MéRlang: Auf der Anlage soll viel Fahrbetrieb
mit bis zu sechs gleichzeitig sichtbaren Zug-
garnituren realisiert werden. Fiir die projek-
tierte Streckenfiihrung kam auch keine Norm
infrage, zumal praktisch keine Modulnorm
eine grofRere Hohenstaffelung in den riick-
wartig angeordneten Schattenbahnhofen

berlicksichtigt. Einerseits sollen die Segmente
méglichst groB sein, um ihre Zahl und die
Anzahl der Gleislibergdnge gering zu halten.
Andererseits missen sie transportabel sein
und diirfen nicht zu schwer werden. So sind
die Abmessungen von 1,10 mal 1,30 Meter
entstanden. Auf dieser Flache lassen sich noch
Radien von 280 Millimetern und gréRere zu-
sammenhéngende Weichenstral3en in Spur N
realisieren.



Clubnews: Welches Material verwenden Sie?
MaéRlang: Wir haben uns fiir Multiplex-Sperr-
holzplatten entschieden, weil sich dieses
Material bei Temperatur und Feuchtigkeitsunter-
schieden am wenigsten verzieht. Die Rahmen,
Quer- und Langsversteifungen sind in 13 Mil-
limetern Starke und die Gleistrassen in neun
Millimetern Starke ausgefihrt. Wir haben den
gesamten Materialbedarf im Voraus ermittelt
und gekauft.

Clubnews: Warum das?

MéRlang: So konnten wir sicherstellen, dass
unser Holz aus derselben Charge stammt.
Der Schreiner sdgte uns die Aulienseiten und
Spanten mit derselben Einstellung exakt zu.
Bereits eine Abweichung von 0,25 Millimetern
bei Dicke oder Héhe fiihrt zu einem deutlich
héheren Zeitaufwand bei der Montage von
Gleistrassen. Sorgfaltiges Arbeiten ist un-
erlasslich, denn wenn spater Zlige auf bis zu
funf Etagen fahren, werden Fehler nicht
verziehen.

Clubnews: Sind iiberall fiinf Ebenen?
MéRlang: Nein, im Eckmodul wurden fiinf
horizontale Ebenen libereinandergebaut. Hier
fihrt eine runde Turmkonstruktion als
Schnittstelle zwischen dem rechten und linken
Anlagenschenkel alle Schattenbahnhofe als
Wendepunkt zusammen. Obendrein ist noch
die 180-Grad-Kehre der zweigleisigen Haupt-
strecke zum Landbahnhof integriert.

Clubnews: Wurden die Segmente parallel mit
Gleisen bestiickt und verdrahtet?

MoRlang: Beim Erstellen der ersten Modul-
rahmen haben alle an verschiedenen Seg-
menten gearbeitet. Nach Verlegung der ersten
Gleisbretter wurden von einigen die Trassen-
fihrungen aus den Planen libernommen und
aufgezeichnet. Spater kamen Gleisbauer und
Elektriker hinzu, die an Modulen unabhéngig
voneinander arbeiten konnten.

Clubnews: Haben Sie die Gleise vorbereitet?
MéRBlang: Zunédchst wurden alle Gleise und
Weichen mit einer Rostfarbe gealtert. Bei den
Weichen werden die Herzstiicke per Laub-
sage mit einem feinen Metallségeblatt ge-
trennt und polarisiert. Flir den reibungslosen
Betrieb ist die zuverlassige Spannungsver-
sorgung der Gleisabschnitte und Weichen eine
unabdingbare Grundvoraussetzung. Deshalb
wurden alle Gleisabschnitte mit mindestens
zwei Einspeisepunkten versehen.

Szene E
Anlagenbau

Wie sich Abstellpositionen planen lassen

Die vier Schattenbahnhofe haben die EFS mit einer Aufstellung der Ziige
hintereinander konzipiert. Die Zuglangen betragen maximal 100 Zentimeter
fiir eine Lok mit finf Schnellzugwagen oder 200 Zentimeter fiir lange
Glter- und Personenzlge. Die Schattenbahnhdfe verfligen Gber vier parallele
Gleise — jeweils zweimal kurz und lang fiir die Epochen Il und IV sowie V
und V1. So wird mit wenigen Weichen eine hohe Abstellkapazitat erreicht. In
der Summe verfiigt die N-Anlage des EFS lber 74 Abstellpositionen in vier
Schattenbahnhdofen.
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EFS-Vorstand Karl MéRlang: . Im Eckmodul werden fiinf horizontale Ebenen iibereinander-
gebaut.” Die Wendel beginnt nach oben zu wachsen, ein Testzug priift die Gleise.




Szene
Anlagenbau

Basisarbeit: Die Modulrahmen (unten) haben sich
die EFS vom Schreiner aus Multiplex-Sperrholzplatten
nach Vorgabe (rechts) zuségen lassen. Weichen die
Spanten und AuRenseiten geringfiigig in Héhe ader
Dicke ab, steigt der Aufwand bei der Gleisverlegung.
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Clubnews: Wie sind die Trennstellen der
Module prapariert worden?

MoRlang: Wir haben Gleise und Weichen zu-
nichst pravisorisch verlegt und Einspeise-
punkte unter Berlicksichtigung der Unterkon-
struktion festgelegt. Die Versorgungsdréhte
sind von unten angeldtet, damit sie spéater nicht
sichtbar sind. Bei Baubeginn wurden die er-
forderlichen Trennstellen mit einer Laubsége
mit Metallblatt hergestellt, spater auf der An-
lage mit einer sehr dinnen Trennscheibe. Die
Funktion der elektrischen Trennung wird mit
einem Messgerat kontrolliert. In die Trennstelle
wurde ein kleines Kunststoffteil eingeklebt
und nach dem Abbinden an das Gleisprofil
angepasst.

Termin: Am 16./17. November 2013 stellen die EFS bei
dem 8. Modellbahn-Wochenende in Allmendingen aus
(Infos unter http://efs-schelklingen.weebly.com).



Clubnews: Welches war der erste Bauschritt?
MéoRlang: Fiir alle Gleisabstande wurden pré-
zise Metallschablonen angefertigt und bei der
Montage als Abstandshalter zwischen die
Gleise gelegt. Begonnen haben wir mit dem
Verlegen der wichtigsten WeichenstralRe. Es
werden mehrere Weichen und Gleise mit den
entsprechenden Abstanden zuerst proviso-
risch verlegt, ausgerichtet und aufgezeichnet.
Fir jede Weiche ist festgelegt, auf welcher
Seite der Antrieb erfolgen kann. Mit einer Scha-
blone zeichnet man den Durchlass fiir den
Stelldraht, die Locher fiir die Befestigungs-
schrauben der Servoantriebe sowie fur die
Spannungsversorgung auf. Nach dem Entfer-
nen der Schienen haben wir die Lécher sowie
den Durchlass gebohrt und die Befestigungs-
schrauben mit Pattex-Kleber eingeklebt.
Schliellich werden die Weichen zurlickgelegt
und mit Nageln fixiert.

Clubnews: Wie wurde getestet?

MoRlang: Mit dem Auge wird kontrolliert, ob
die Gleise in den WeichenstralRen harmonisch
verlaufen — eine absolute Grundbedingung.
Natlrlich haben wir Rollversuche mit den langs-
ten und kiirzesten Wagen durchgefiihrt. Lau-
fen sie ruhig und kommt es zu keinen Kollisio-
nen, kann die Weichenstra3e verldngert oder
erganzt werden.

Clubnews: Bei engen Kreisbdgen langt sich
die Schiene auf der Kreisinnenseite. Wie haben
Sie dieses Problem gel6st?

MoBlang: Bevor das neue Gleis angelegt wer-
den kann, muss der Gberstehende Teil der
Schiene entfernt werden. Nimmt man flir diese
Operation die Schiene ganz aus der Anlage,
ist es fast unmaglich, sie ein zweites Mal ge-
nau gleich einzubauen. Deshalb haben wir
diese Trennung mit einem Dremel durchge-
fahrt. Das neue Gleis wird mit Gleisverbin-
dern mit dem vorhandenen verbunden. Damit
das sicher halt und der Radius eingehalten
wird, haben wir diese Stellen zusatzlich verlotet.

Text: RR/Fotos: P. Locher, K. MdRlang, RR

Vielschichtig: Die acht Segmente der EFS-Anlage wirken
harmonisch (rechts). Die weiteren 3-D-Ansichten fithren
die Komplexitédt der Ausstellungsanlage vor Augen. Die

Wintrack-Datei stammt von EFS-Mitglied Pius Locher.
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